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JOHDANTO

Hameenlinna on pieni kaupunki ja Hameenlinnan Moottorikerho on jasenmaaraltaan pieni
verrattuna moneen muuhun suomalaiseen moottorikerhoon, mutta HIMK on toiminnassaan ja
kilpailusaavutuksissaan yksi maamme menestyneimmista kerhoista. Siitd kertoo omaa kieltaan
vv. 1948 - 2015 saavutetut 112 SM-mitalia, 1 PM-mitali, 1 EM-mitali ja 35 MM-mitalia sisaltéden
kulta-, hopea- ja pronssimitalit seka henkilo- ettd joukkuetasolla eli yhteensa 149 mitalia. Liséksi
HIMK:n kilpailijoilla on useita yksittaisia arvokilpailu voittoja. Tarkemmat tiedot l16ytyvéat oheisena
olevasta liitteestd. Omaksi liitteeksi on myds koottu HIMK:n kilpailijoille mydnnetyt ajajamerkit ja
muut tunnustus palkinnot seka miehille ettd naisille myénnetyt ansiomerkit ja muut tunnustus
palkinnot. Valitettavasti tama lista ei ole taydellinen, mutta siihen on keréatty kaikki tieto, mik& on
kohtuudella ollut saatavilla.

HIMK perustettiin vuonna 1947 ja pian se saavuttaa kunnioitettavan 70 vuoden ian. Koska
kerhon historiaa ei ole aikaisemmin tiivistetty historiikin muotoon eika jasenistdn saavutuksia ja
ansioita ole tilastoitu, niin nyt on viimeistdan sen tekemisen aika, kun tapahtumista muistavat
avainhenkilot henkilét ovat viela keskuudessamme ja ikivanhat huonokuntoiset leikekirjat
kaytossdamme. Tietolahteind historiikin tekemiseen on kéaytetty paaasiassa Viljo Siivosen
kokoamia leikekirjoja, HIMK:n julkaisemia tiedotteita ja vuosikertomuksia, vanhojen jasenten
muistitietoja, Suomen Moottoriurheilu-teoksen osan 1 sisaltdd, SML:n vuosikertomuksia,
Internet sivustojen tietoja ym. tietoja.

Historiikki kertoo HIMK:n perustamisesta alkaen sen toiminnasta Kkilpailujen jarjestajana,
kilpailjoiden saavutuksista, eri toimikuntien toiminnasta ja muista merkittavista tapahtumista,
mita kerho on jarjestanyt tai mihin se on osallistunut vuosien varrella.

Mitalitaulukon viimeisessa sarakkeessa sulkeissa oleva kerho osoittaa sen, minka kerhon
lisenssilla hadmeenlinnalainen kilpailija on saavutuksensa ajanut. Tdh&n on vaikuttanut mm.
HIMK:n "tuumaustauko” vv.1969 -1975, jolloin toimintaa ei ollut lainkaan ja muutamat muut
asiat.

HIMK:n huomattavimpien kilpailijoiden ja toimihenkildiden saavutukset ja tehtéavat on koottu
oheisena olevaan omaan liitteeseen aakkosjarjestyksessa. Kaikkia aktiivisia kilpailijoita ja
toimihenkildita ei ollut niiden suuren lukumaaran vuoksi mahdollista sisallyttad tahan
matrikkeliin. Taman vuoksi kriteerind henkilokohtaiseen matrikkeliin on kaytetty jasenen
saavuttamaa vahintdan SM-tason mitalia, SML:n mydntdmaa ajaja- tai ansiomerkkia tai muuta
merkittavdd saavutusta. Vuonna 1973 julkaistu Suomen Moottoriurheilu osa 1, joka on l&hinna
hakuteos, on ollut merkittava tietolahde téssé asiassa. Olisi ollut vaarin olla hyédyntamaéatta
heistd jo aikaisemmin koottua historiatietoa, koska se, jos mik&, kiinnostaa varmasti HIMK:n
jalkipolvia eikd siina olevaa tietoa talloin tarvitse valttamatta pitdd hakuteoksena vaan sen voi
lukea kokonaisuudessaan myos pelkasta mielenkiinnosta. Siitd selviavat myos kilpailijoiden
tarkemmat saavutukset ja toimihenkildiden tehtavat. Valokuvia taméa historiikki ei sisalla, mutta
ne voidaan myéhemmin liittda tdhan samalla tavalla kuin ne on esitetty Suomen Moottoriurheilu
teoksen osassa 2.

HIMK:n historia ja sen saavutukset niin kilpailija- kuin toimitsijatasollakin ovat niin merkittavia,
ettd ne on syyta tallentaa jalkipolville muistoksi ja esimerkiksi kerhon merkittavasta osuudesta
Suomen moottoriurheilun historiaan.



OSA | KERHOHISTORIAA Vuosilta 1947 — 1969

Suomen ensimmaiset Moottorikerhot perustettiin jo 1920-luvun alussa kuten esim. Viipurin
Moottorikerho. Pian tdman jalkeen v. 1922 perustettiin Moottorikerhojen "kattojarjestdé” Suomen
Moottoriliitto. Hameenlinnassa toimi jo v. 1931 Etela-Hameen Moottoripytrakerho, joka tietojen
mukaan jarjesti ensimmaisen ST-ajo luonteisen kilpailun 27.06.1931 nimeltaan "Karlbergin ajot”,
jossa paapalkintona oli vuosittain kilpailtava kiertopalkinto. Kilpailuun otti osaa ainakin
Tampereen-, Turun- ja Helsingin Moottorikerhot. Liséksi kerhon toiminnasta on olemassa Herra
M. Niinikoskelle antama kunniakirja autonopeusajon kilpailusta luokassa alle 2000 ksm |lI
palkintona. Kunniakirja on péaivatty 4. maaliskuuta 1934 ja sen ovat allekirjoittaneet S.A.
Varjaulu (?), Aimo Luotonen ja Ask. Grillurg. Muuta tietoa tdméan kerhon toiminnasta ei ole
tiedossa.

Hameenlinnan Moottorikerho ry:n perustava kokous pidettin Hameenlinnassa Ravintola
EHO:ssa 13.11.1947. Osanottajina kokouksessa oli yhteensa 43, joista seuraavat 29 henkil6a
liittyivat tilaisuudessa kerhon jaseniksi: Jussi Saksa, Ralph von Rode, Jouko Rantala, Viljo
Saren, Erkki Skogster, Viljo Leppanen, Viljo Korhonen, Otto Toivonen, Josef Tikkanen, Tapio
Tikkanen, Vilho Salo, Erik Marttila, Viljo Railimo, Seppo Salminen, Kalevi Viitamaki, Heikki
Salotaipale, Matti Jyrkdnpaa, Eino Lehtonen, Erkki Sandberg, Seppo Saalimo, Arvo Tormajarvi,
Antti Haanpaa, Gunnar Westerlund, Juhani Uotinen, Martti Riihimaki, Kauko Paimela, Manne
Pekonen, Mauri Pekonen ja Into Rautiainen. Ensimmaiseksi puheenjohtajaksi valittiin Jussi
Saksa, varapuheenjohtajaksi Ralph von Rode, sihteeriksi Erkki Illmari Skogster ja
rahastonhoitajaksi Viljo Saren. Heista kolme ensin mainittua allekirjoittivat perustavan
kokouksen poytakirjan. Kerhon toiminnan kaynnistyd valittin uudeksi puheenjohtajaksi Into
Rautiainen ja sihteeriksi Otto Toivonen, joilla oli enemman aikaa kerhon asioiden hoitamiseen.
Perustamisensa jalkeen HIMK liittyi vuonna 1922 perustetun Suomen Moottoriliiton jaseneksi.

HIMK:n toiminnasta ja kehittymisestd on havaittavissa selvasti eri kilpailulajeja painottavat
kaudet. Maaradan- (1000 m) ja speedwayn SM kilpailut alkoivat jo vv. 1934 ja 1936 eli ennen
HIMK:n perustamista seka jadspeedwayn SM Kilpailut v. 1949. Taman vuoksi oli luonnollista,
ettd nama lajit olivat kerhon suosikkeja sen perustamisesta lahtien ja niiden aktiivinen harrastus
kesti aina 1960-luvulle saakka. Nama olivat myos niitd harvoja lajeja, joihin saattoi ostaa jo
valmiin kilpapyoran tuohon aikaan. Vv. 1948 — 1966 kerhon jasenten yksi suosikkilajeista oli ST-
luonteiset maantieajot, joita voitiin harrastaa rekistergidyilla vakiopydrilla pienin kustannuksin.
MyGs enduro-luonteisia maantieajoja harrastettiin talla ajanjaksolla |&hinn& satunnaisesti
osallistumalla esim. Paijanteen ympariajoon. Kiinnostus maasto-ajoihin alkoi jo niinkin varhain
kuin 1951. Lajia kutsuttiin alkujaan scramble-nimelld ja vuodesta 1954 nimell& motocross ja
samana vuonna lajissa kilpailtin ensimmaistd kertaa Suomen Mestaruudesta. Lajin suosio
HIMK:ssa hiipui kuitenkin jo vuonna 1956 kiinnostuksen siirryttya TT-ajoihin, joita kerho jarjesti
vv. 1954 — 1968. Trial-kilpailut rantautuivat Suomeen 1950-luvun lopulla ja jo vuodesta 1960
kiinnostus lajia kohtaan herasi myos kerhon jasenten keskuudessa, kun lajissa alettiin kilpailla
Suomen Mestaruudesta. Lajin aktiivinen harrastus HIMK:ssa hiipui jo kuitenkin v. 1968. Kerhon
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jasenten osanotto urheilukoneiden jaarata-ajoja kohtaan oli satunnaista, vaikka vuodesta 1964
lajissa alettiin kilpailla myds Suomen Mestaruudesta.

Vv. 1948 — 1969 HIMK:n jasenmaéara on vaihdellut noin 70 — 150 jasenen valilla ollen Suomen
noin 150 Moottorikerhosta suuruudeltaan puolenvalin paikkeilla. Jasenista aktiivisia kilpailijoita
oli keskimaarin 20 — 30 ja aktiivisia kerhon toimihenkilditd huomattavasti enemman, mutta
joukossa oli myds moottoriurheilun ystavia ja siitd kiinnostuneita jasenid seka
yhteistybkumppaneita.

Jaaspeedway oli kerhon perustamisesta alkaen kilpailijoiden suosikki laji. HIMK jarjesti
ensimmaiset kilpailut 13.02.1948 Kaurialan urheilukentéllda, jonne oli saapunut noin 1500
katsojaa. Kaurialassa Kilpailtin vuoteen 1951 saakka, jonka jalkeen kilpailtin kaupungin
keskustassa olevalla Vanhalla urheilukentalla. Innostus jaaspeedwayta kohtaan kesti aina
1950-luvun loppupuolelle saakka. Menestyneimpia jaaspeedway kuljettajia olivat Mauri
Pekonen, joka voitti 350 ksm luokassa Suomen Mestaruuden v. 1951, hopeaa v. 1950 seka
pronssia vv. 1949 ja 1959 seka Eino Lehtonen ja Otto Toivonen.

Speedwayn ajamiseen saatiin marraskuussa 1949 kaupungilta lupa kayttdd Poltinahon
hevoskenttdd. Ajoharjoitteluun kentté soveltui melko hyvin. Kentalla kuitenkin jarjestettiin vain
yhdet kilpailut, koska huomattiin, etta parhaat katselupaikat olivat radan ulkopuolisella alueella
eika nakyvyyttd voitu estaa taloudellisin keinoin. Hameenlinnan vanhalla urheilukentalla
jarjestettiin ensimmaiset Speedway kilpailut vuonna 1952 ja v. 1953 Otto Toivosen 50-vuotis
juhlakilpailu, jonka han voitti. V. 1957 HIMK perusti oman speedway joukkueen, jonka nimi oli
Hameenlinnan HAIT. Parhaiten speedwayssa menestyi Ralph von Rode, joka saavutti 5. sijan
SM-pisteissd. Myds Eino Lehtonen, Otto Toivonen, Aulis Leiman, Rainer Ansalahti, Aleksi
Rantala, Mauri Pekonen ja Yrj6 Kappi saavuttivat hyvia sijoituksia tassa lajissa.

ST- eli suunnistus ja tarkkuusajo-luonteiset maantieajot alkoivat pian kerhon perustamisen
jalkeen. Paaasiassa kilpailtiin kerhon jasentenvalisissa kilpailuissa, mutta niista kehittyi nopeasti
suosittu eri kerhojen valinen seura-ottelu buumi. Ensimmainen kerhojen valinen seurojen
valinen kilpailu ajettiin HaMK:ta vastaan jo 1948 syksylla. Tama oli suosituin kerho-ottelu ja siind
oli palkintona alusta alkaen kolmesta voitosta katkeava hieno kiertopalkinto, joista kilpailtiin aina
vuoteen 1968 saakka. HIMK kilpaili myds muita kerhoja vastaan kuten SsMK, RMK ja HAMM,
jotka olivat kaikki lahiseudun samanhenkisia kerhoja, mutta kilpailut heita vastaan jatkuivat vain
1950-luvun puolivaliin saakka.

ST-ajoissa alkoi uusi kausi 1960-luvun puolivalissa, jolloin niitd ajettiin autoilla, joissa ol
kuljettaja ja kartanlukija. HIMK oli osallisena monessa ST-ajossa. Ensin ajettiin perinteiset
kerho-ottelut HAMK:ta vastaan autoilla moottoripydrien sijasta ja sen jalkeen HIMK jarjesti omat
vuotuiset ST-ajonsa nimeltdédn Hameen Raittiajot. HIMK:n ehdottomasti menestynein
kartanlukija oli Simo Hanninen, joka lyhyesséa ajassa nousi C-luokan tasolta korkeimman eli M-
luokan tasolle. Kuljettajina Simolle toimivat mm. Reijo Kommio, Jouko Seppald, llkka Heimo,
Erkki Saarenkanta ja Pekka Niinikoski. Simo osallistui yli sataan ST-ajoon ja oli lopettaessaan
ehdottomasti Suomen 10 parhaan kartanlukijan joukossa. Myos HIMK.n pari Tapio Tuusa —
Erkki Saarinen ajoivat ST-ajoja M-luokan tasolla. Simo osallistui myds Pekan kartanlukijana
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pienoisralleihin saavuttaen niissa mm. 5 luokkavoittoa, yhden kakkossijan ja kolme kolmatta
sijaa. Ralleissa he edustivat lisenssi syista Lopen UA:ta, mutta olivat edelleen HIMK:n jasenia.

Motocross kilpailujen jarjestdminen alkoi vuodesta 1951, jolloin HIMK jarjesti ensimmaiset
kilpailut Hameenlinnan Kaupunginpuiston hiekkapoluilla. Nama "scramble”-nimella viela tuolloin
kulkeneet Kilpailut jarjestettiin viidesti, mutta se ei saanut suuremmin paikallista nuorisoa
innostumaan lajista, vaikka muutamia osanottajia myds omasta kerhosta |oytyi. Vasta v. 1961
motocross kilpailuissa kunnostautui Kari Toivonen ensin 200 ksm ja mydhemmin 250 ksm
Husqvarnalla seka v. 1962 Pekka Niinikoski ensin 175 ksm ja myohemmin 250 ksm
Husgvarnalla molempien jaadessd kuitenkin hyvien SM-sijoitusten ulkopuolelle, Tassa
yhteydesséd on mainittava, ettd 1950 luvulla Hameenlinnassa toimi toinenkin moottorikerho —
TUL:n kuuluva Hameen Moottorimiehet (H&AMM). Vaikka kilpailu jasenista oli kovaa kerhojen
valilla, niin toiminta oli kuitenkin hyvin sopuisaa. Jopa kaupunginpuiston kisajarjestelyista
sovittiin, ettd HIMK jarjestdaa siella motocross ajot ja HaMM TT-ajot vuorollaan.
Kaupunginpuiston kilpailujen jalkeen HAMM l6ysi Ahveniston harjulta todella hyvan alueen, jolle
he rakensivat v. 1958 vaativan motocross radan, joka oli kaytéssa aina vuoden 1972 loppuun
saakka ja joka sai motocrossin suosion nousuun Hameenlinnan alueella.

TT-ajojen jarjestamiselle Aulangolla saatiin lupa monien vaiheiden ja valitusten jalkeen.
Pahimpina "kantoina kaskessa” olivat Hameenlinnan Poliisimestari Lauri Kesajarvi ja Maaherra
S. Mattson, jotka vastustivat ajojen jarjestamista kaikin mahdollisin verukkein. Edes Hameen
Laaninhallitus ei hyvaksynyt HIMK:n valitusta kilpailun hylkdamispaatdoksesta. HIMK vei asian
kuitenkin pidemmalle eli pyysivat kansanedustajat asialle. Tuomari Mohell, rehtori Seppala ja
pastori Tenhiala allekirjoittivat eduskuntakyselyn tiedustellen "Tietddko Hallitus ja jos tietad, niin
mitda se aikoo tehda sen johdosta, ettdA maaherra Mattson on kieltanyt Kkaikki
moottoripydrakilpailut Hameen laanissad”. Taman jalkeen alkoi aani kellossa muuttua. Maaherra
antoi haastatteluja, joissa rivien vélissa kehotettiin anomaan kilpailulupaa uudelleen — eikéhan
asia jarjesty. Syksylla 1953 Ilupa kilpailujen jarjestamiselle heltisi HIMK:n sitkeyden
seurauksena. TT-ajot, jotka jarjestettiin Hotelli Aulangon tuntumassa olevalla 3,1 km:n pituisella
sorapintaisella radalla, olivat varsinainen menestyksen alku HIMK:n Kkilpailijoiden huippu
saavutuksille tassa lajissa. Naméa kansainvaliset TT-kilpailut jarjestettiin Aulangolla 8 kertaa
vuodesta 1954 alkaen aina vuoteen 1961 saakka. Aulangon TT-ajoista tuli pian Hameenlinnan
tunnetuin kilpailu, jota oli vuosittain seuraamassa yli 5000 katsojaa ja avauskilpailua jopa 8000
katsojaa. Valitettavasti vuonna 1962 kilpailua ei voitu enaa jarjestaa, koska Hotelli Aulangon
laajeneminen esti radan kayton. HIMK 16ysi kuitenkin uuden TT-radaksi sopivan tiealueen
Ahveniston Asevelikylasta. 2150 metria pitka reitti kulki Marssitie — Ilvestie — Korsutie — nimeton
metsatie — Tuliininpelto — Marssitie. Reitti ajettiin myotapaivaan. Tiealue kulki osittain mv.
Tuokkolan maatilan alueella ja tdma tieosuus vaati huomattavasti kunnostettavaa, joista pahin
oli peltoalueen lapi kulkevan tien routavauriot. HIMK jarjesti tAamé&n "Kuralan GP:n” ensimmaisen
kerran 27.05.1962 ja vuotta mydhemmin toisen kerran, mutta valitettavasti kilpailu ei
kiinnostanut kovin montaa katsojaa. Ahveniston 2870 metrid pitkdn moottoriradan valmistuttua
vuonna 1967 HIMK ja H&AMM jarjestivat yhteistoimin radalla kilpailuja vv. 1967 - 1969.

Parhaiten menestyneet HIMK:n TT-kuljettajat olivat Hannu Kuparinen, Jouko Ryh&nen ja Pentti
Lehteld, jotka saavuttivat yhteenséd 29 SM-tason mitalia. Hannu voitti vv. 1963 — 1972 luokissa
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350- ja 500 ksm 3 SM-kulta-, 9 SM-hopea- ja 2 SM-pronssimitalia. Pentti voitti vv. 1967 — 1974
1 SM-kulta-, 2 SM-hopea ja 5 SM-pronssimitalia. Jouko Ryh&nen, joka Ruotsissa viettdmiensa
nuoruusvuosien jalkeen aloitti kilpailemisensa Suomessa vasta v. 1964, voitti vv. 1964 -1968 1
SM-kulta-, 4 SM-hopea- ja 1 SM-pronssimitalin. Joukon paras saavutus GP:ssa oli Imatran MM-
ajojen 4. sija 500 ksm luokassa. Ennen Suomeen muuttoaan Jouko oli savuttanut Ruotsin
mestaruuskilpailuissa 500 ksm luokassa v. 1962 hopea- ja v. 1963 pronssimitalin. Myds Hannun
veli Kai kilpaili hyvélla menestyksettd TT-ajoissa vv. 1967 — 1974. V. 1971 Kai osallistui neljaan
GP osakilpailuun saavuttaen parhaan sijoituksensa 4. Espanjan GP:ssa. V. 1973 Kai vihdoin
voitti SM-kultaa 500 ksm luokassa. Taman nelikon saavuttamat 29 SM-mitalia ja useat MM
pisteet vuosien 1963 — 1974 aikana on ainutkertainen saavutus HIMK:n historiassa talla
ajanjaksolla.

Trial-kilpailut nousivat vuoden 1960-luvun alusta suosikkilajien joukkoon. Lajin "pioneeri”
HIMK:ssa oli Raimo Jaatinen, joka 1960 osti serkultaan Jorma Rautakorvelta Norman-
merkkisen 200 ksm trial pyodran. Hanen ajoharjoitteluaan Mummunmaella Aulangon
luonnonpuiston kupeessa seurasi runsas nuorten katsojajoukko, joista monet innostuivat lajista
hankkimalla oman ajokkinsa kilpaillakseen lajissa. Vv. 1961 - 1962 HIMK jarjesti Karhunlukolla
kansalliset trial-kilpailut ja vv. 1963 - 1968 Aulangon luonnonpuiston maastossa SM-tason trial-
kilpailut. Halpana kilpailumuotona trial saavutti suuren suosion HIMK:n nuorten kuskien
joukossa. HIMK oli v. 1962 trialissa Suomen toiseksi aktiivisin moottorikerho Helsingin jalkeen.
Kerhon menestyneimpia Kkilpailijoita olivat mm. SM-pisteille yltaneet Erkki Pietola, Allan
Jaatinen, Raimo Jaatinen ja Pekka Niinikoski, mutta valitettavasti SM-mitaleille he eivat
yltdneet. Aktiivisia kilpailijoita olivat myds mm. Aarni Sundell, Raul Alander ja Markku Kourula,
mutta valitettavasti he eivat yltaneet SM-pisteille saakka. Raimon muutettua Helsinkiin v. 1967
myds kerhon jasenten kiinnostus lajia kohtaan hiipui. Allan ja Raimo Jaatinen vastasivat myos
HIMK:n jarjestamisséa kilpailuissa ajettavien jaksojen ja kilpailureitin valinnoista.

Enduro-luonteisiin maantieajoihin ensimmainen HIMK:n jasen osallistui jo 1940-luvun lopulla,
jolloin Jussi Saksa voitti luokkansa Paijanteen ympariajossa. Vuonna 1952 Paijdnne ajossa
maaliin ajoi perati neljd kerhon jasenta. Heista Yrjo Kappi sijoittui 125 ksm luokassa CZ
pyorallaan sijalle 8, 250 ksm luokassa Manne Pekonen oli Zundapillaan 6., Paavo Kuusinen
James-pyo6ralladnl3. ja Mauri Pekonen Zundapillaan 21. V. 1957 Paijanneajossa menestyivat
Olli Lohilahti ollen 10. 250 ksm luokassa Jawallaan ja Antti Reila 13. yli 250 ksm luokassa
Kometillaan. 1960-luvun alussa HIMK:n jasenien kiinnostus P&ijanne ajoa kohtaan taas herasi.
V.1961 Kari Toivonen kiersi Paijanteen onnistuneesti 250 ksm Jawan Six Days mallilla ollen
vasta 16-vuotias. Yrittdjia oli useita, mutta varsinaista menestysta toi vuodesta 1962 alkaen
Pekka Niinikoski, joka 16-vuotiaana, puoli vuotta Kari Toivosta nuorempana, oli 175 ksm
Husqvarnalla luokassaan 5. V. 1963 Pekka oli luokassaan 2. ja yleiskilpailussa 7. seka v. 1964
han oli Suomen Koneliikkeen valittamalla tehtaan 175 ksm CZ-pyoralla myds luokassaan 2. ollen
yleiskilpailun 10. V. 1963 hé&n voitti luokkansa Suomen mestaruuden ja 1964 han oli SM-pisteissa
vasta 4. osittain juuri talle ajanjaksolle sattuneen varusmiespalvelunsa vuoksi. Lisaksi v. 1963
Suomessa ajetussa 3-paivan ajossa Pekka ajoi luokkavoiton ja kultamitalin. Muista tdméan
ajanjakson (1947 — 1969) HIMK:n onnistujista on syytd mainita myds Allan Jaatinen.
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HIMK kiinnostui my6ds enduro-luonteisten maantiekilpailuista jarjestaden oman kansallisen
kilpailunsa "llamon lenkin” llamon ja ja Taka-HatilAn maastossa. Kilpailu ajettiin vuosinal962 ja
1963, jolloin yleiskilpailun voiton vei Pekka Niinikoski.

Jaarata-ajoja vakiopyodrille ja autoille jarjestettin Hameenlinnan keskustassa Vanajaveden
Viikmannin lahden jaalla kolmesti vv. 1954 — 1956. Vakiopyorat Kilpailivat ilman liukuesteita
useimpien Kkilpailijoiden kayttaessa nk. raspattuja renkaita. Kilpailuihin osallistui lahes koko
Suomen parhaimmisto. Vakiopyorilla ja autoilla kilpailtin my6és Katumajarven jaalla vv.1963 -
1965. Myds nadmaé kilpailut olivat kansallisen tason kilpailuja. Valitettavasti hieman syrjaisen
sijaintinsa vuoksi yleisomenestys ei ollut yhta hyva kuin Viikmannin lahdella aikaisemmin,
vaikka nyt oli aurattu tilat myds autokatsomoille radan reunamille. HIMK.n menestyneimmat
kilpailijat vakiopytrien 250 ksm luokassa ilman liukuesteitd oli Pekka Niinikoski, joka oli v. 1965
kovassa seurassa SM-pisteissa 5. (samassa luokassa kilpailivat my6és Martti Pesonen, Jarno
Saarinen, Teuvo Lansivuori, Jaakko Lehmuskoski ja Heikki Mikkola) sekd Matti Rautalin, joka
saavutti liukuestein yli 250 ksm luokassa v. 1968 SM-pronssimitalin.

Moottorihiihto keksittiin Suomessa joskus 1930-luvulla. Siin& moottoripyérén kuljettaja vetaa
koyden avulla perassaan suksilla olevaa hiihtgjaa, jolla oli jaloissaan puusukset ja paassaan
useimmiten turvana karvalakki. Moottorihiihnto oli suosittu talvinen kilpailulaji 1950-luvulla.
Tuolloin oli useita kilpailuja Helsingissd useilla eri urheilukentilla. Viimeisin virallinen
moottorihiihto kilpailu oli Hyvinkaalla vuonna 1965. HIMK:n toimesta tallainen kilpailu jarjestettiin
Kaurialan urheilukentan laidoilla v. 1953. Myds ValkMK jarjesti samana vuonna vastaavan
kilpailun kotipaikkakunnallaan.

Moottoripydrilla pelattavia jalkapallo-otteluja harrastettiin ahkerasti Keski-Euroopassa ja
Englannissa jo 1950-luvun alussa, mutta pohjoismaihin asti sen suosio ei levinnyt. Vanhalla
urheilukentéalla HIMK pelasi taman tiedon innoittamina v.1964 vakiopy6rien maaratakilpailujen
tauolla kokeilumielessa jalkapallo-ottelun H&AMM vastaan. Ottelun voitti HIMK:n joukkue
tuloksella 2 — 0. HIMK:n 5-miehisessa joukkueessa pelasivat mm. Jouko Ryh&nen, Pekka
Niinikoski, Erkki Pietola, Raimo Jaatinen ja Aarni Sundell.

Naisjaosto HIMK:oon perustettiin 07.06.1957. HIMK:n jasenten vaimot olivat jo monena vuonna
avustaneet kerhoa erilaisissa Kilpailuihin liittyvissa tehtavissa, mutta Aulangon ajojen mydéta
heiddn toimintansa alkoi vauhdilla. He hoitivat hyvin pitkalle itsenaisesti Aulangon TT-ajojen
virvokkeiden ja pikkupurtavan myynnin keraten kerholle rahaa huomattavasti toiminnallaan.
Heidan kerddménsa varat olivatkin sitten my6hemmin tarpeen kerhon kassan paikkaamiseen.
Valitettavasti naistoimikunnan aktiivinen toiminta hiipui TT-ajojen loppumisen myo6ta.
Merkittavimpid naisosaston toimijoita olivat mm.: Aili Ahonen, Terttu Alanoja, Kati Ansalahti,
Eeva Laine, Vieno Laine, Laila Lehtonen, Anneli Marttila, Eeva Passila, T. Rautiainen, Eila
Salminen, Pirkko Siivonen ja Hilda Toivonen.

Nuorisojaostoa ei varsinaisesti ollut, mutta nuorisotoimintaan kiinnitettiin kyllakin paljon
huomiota monella eri tavalla. V. 1957 HIMK:ssa toimi poika-osasto A. Jalavan ohjauksessa
kokoontumispaikan ollessa Saaristenkadun koulun tiloissa. Osaston tehtdvana ol
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likenneopetus, teknillisen tiedon- ja hyvien kansalaistaitojen opetus. Osasto toimi muutaman
vuoden, mutta pitkdjanteisyys asiaa kohtaa ei riittanyt. Vuoden 1960 alussa Hameenlinna
kauppatorin pyséakdintialueelle alkoi keraantya iltaisin joukko nuoria moottoripyorailijoita, jotka
olivat aikeissa perustaa oman “pratkaringin” mika ei ollut mitenkdan suotavaa villina "rinkina”.
Otto Toivonen puuttui asiaan ja kutsui nuoret moottoripyorailijat Kirkkopuiston (Emalitalon)
baariin keskustelutilaisuuteen. Sovittuna aikana baariin saapui 16 nuorta poikaa, joille Otto
selvitti HIMK:n toimintaa ja mahdollisuuksia osallistua kilpailuihin ja muita etuisuuksia, joita
kerhoon kuuluminen tietdisi. Tunnin juttutuokion jalkeen kaikki 16 nuorta allekirjoittivat
littymisilmoituksensa HIMK:oon ja ndin sana lahti kiertdm&aan nuorten motoristien joukossa.
Nuorisotyon vetaminen olisi tarvinnut oman energisen henkilon sen edelleen kehittdmiseksi
tassakin tilanteessa, mutta valitettavasti siihen ei |0ytynyt kerhosta sopivaa henkiloa.

Urheilunayttelyyn Hameenlinnan Raatihuoneen tiloissa HIMK osallistui omalla osastollaan
5. — 7. 04. 1968. Tahan nayttelyyn osallistui 29 urheiluseuraa Hameenlinnan alueen noin 40 eri
urheiluseurasta. Nayttelyssa oli esilla mm. Pentti Lehtelan TT kilpapydrat.

Ahveniston 2870 metrin pituisen Moottoriradan valmistuminen15. heindkuuta 1967 heratti
uusia toiveita Hameenlinnan moottoriurheilun kehittymiselle ja eri seurojen voimavarojen
yhdistamiselle. Syksylla 1967 Hannu Kuparinen, Pentti Lehteld ja Jouko Ryhanen alkoivat
aktiivisesti ajaa hameenlinnalaisten moottoriurheiluseurojen yhdistymista. Asiaa kasiteltiin
HaMM:n ja HIMK:n hallitusten kokouksissa varsin myoénteisessa hengessa. Mydhemmin
mukaan liittyi myods Autourheilukerho ja kaikki naytti hyvin valoisalta. Vuoden 1968 alussa
seurojen yhdistyminen oli edennyt jo niin pitkalle, ettd perustettin oma tyéryhma
valmistelemaan yhdistymistd. Seuraava askel oli varsinaisen yhdistymiskokouksen
jarjestaminen Hameen Suojassa perjantaina 01.03.1968. Paikalle oli saapunut ldhes sata
osanottajaa paattamaan ensiksikin AK:n Eteld-Hameen piirin Autourheilukerhon kohtalosta ja
sitten seurojen yhdistymisesta. Valitettavasti kulissien takana oli kuitenkin jo ehtinyt tapahtua
monia asioita ja yhdistymiseen oli liittynyt myds runsaasti muita tekijoita. Johtajien palleja ei ollut
riittdvasti ja politikkakin ajoi urheilullisen asian yli. Kaiken huippuna oli, ettd Hameenlinnaan
paatettiin perustaa Autourheilukerho, joka liittyy AK:n Etela-Hameen piirin kautta AK:n
jasenyyteen puheenjohtajansa Ernst Frimanin johdolla. Tama paatds vesitti hyvan ajatuksen
voimavarojen yhdistamisestd ja nyt kunkin seuran oli jatkettava toimintojaan omissa
ympyroissaan, ja karjistetysti — kilvoitellen keskenéén toimintaedellytyksista.

Vuoden 1969 marraskuu oli kdaannekohta Hameenlinnan moottoripytrakerhoille SML:oon
kuuluvalle HIMK:lle ja TUL:oon kuuluvalle H&MM:lle. Ahveniston moottorirataa isannéima
AK:hon kuuluva Hameenlinnan Autourheilukerho oli kasvanut suurimmaksi hameenlinnalaiseksi
moottoriurheilukerhoksi ja halusi yhdistaa omaan toimintaansa myos HIMK:n ja HAMM.n omana
moottoripydrajaostona. Tastd syntyikin sitten varsinainen jarjestomiesten “soppa”. SML ol
katkaissut yhteistydn TUL:n kanssa jo v. 1953 eikd SML ollut halukas mydntamaan
Hameenlinnan AKK:n alaiselle Autourheilukerholle liiton jasenyyttd. Moottoripytrakerhojen
tilanne oli tukala. HIMK:n jarjestamille TT-ajoille ei ollut Hameenlinnassa enda pitopaikkaa.
MyOs jaarata-ajojen jarjestaminen jarven jaalla ja urheilukenttien kaytt6 moottoripyora
kilpailuihin oli kielletty. Mydskaan trial kilpailuille ei kaupungin lahistdlta |6ytynyt sopivaa aluetta.
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HaMM ei myodskaan saanut vuoden 1972 jalkeen enda jarjestaa perinteikastd Ahveniston
motocross ajoa. Hameenlinnan oman moottoripyorakilpailutoiminnan lamaantuessa monet
kerhon aktiiviset kilpailijat hakeutuivat muihin kerhoihin, jotka aktiivisella toiminnallaan pystyivat
tarjoamaan Kilpailijoille huomattavia etuja. Viimeinen 7niitti” toiminnan lamauttamiselle ol
kevaalla 1971 perustettu uusi moottorikerho nimeltddn Hameenlinnan Ratakerho, joka nopeasti
haali yli sata jasentd kerhoonsa. Idean ”is@” oli Hank Fors ja toteutus osittain AK:n Kanta-
Hameen piirin. Hank Fors oli pydrittdnyt samanlaista toimintaa aikaisemmin Oulussa ja
Lempaalassa. Tilat toiminnalleen kerho vuokrasi Hameenlinnan Kaupungilta. Toiminnan
miehena Hank Fors sai kerhonsa toimimaan nopeasti huolehtien monin tavoin my6s nuorista
jasenistaan ja jarjestaen jo ensimmaiset kansainvaliset TT-ajot Hameenlinnan Moottoriradalla
kerhon aloitusvuonna. Tama toiminta oli kuitenkin hyvin lyhytaikaista ja Hank Fors jatti
Hameenlinnan yhta yllattavasti kuin han tanne saapui. Tastd HML:n Ratakerhon perustamisesta
alkoi HIMK:n noin kuusi vuotta kestanyt "tuumaustauko”, jota kesti aina vuoteen 1976 saakka.
Taman ajanjakson viimeinen HIMK:n vuosikokous pidettiin 27.10.1969 Kirkkopuiston baarissa.

HAMEENLINNAN MOOTTORIKERHON KERHOHISTORIAA
OSA Il vuodet 1975 - 2015

"Tuumaustauon” aikana vuoden 1969 marraskuusta aina lokakuun loppuun 1975 HIMK:n
toimintaa ei ollut lainkaan — ei edes saantdmaaraisia vuosikokouksia pidetty.

HIMK:n toiminnan uudelleen herdamiseksi kerhon pitkdaikainen puheenjohtaja Erkki
Salminen kutsui Hameen Sanomissa olleella ilmoituksella Hdmeen Suojaan jarjestimaansa
palaveriin 23.10.1975 kerhon toiminnasta kiinnostuneet henkilot. Paikalle saapui 44 henkil64a,
joka oli riittava maara "herattaa HIMK:n toiminta uudelleen henkiin”. Palaverissa todettiin, etté
toiminnan jatkamisen edellytyksena on kerhon velan maksaminen pois. Pienehkd velka oli
peruja Ahveniston Kuralassa jarjestetyistd TT-ajoista vv. 1962 - 63. Velan lupautuivat
maksamaan omista varoistaan viisi henkil6a, jotka olivat: Viljo Siivonen, Erik Marttila, Kalevi
Karvonen, Erkki Laine ja Eino Lehtonen. Palaverin seurauksena perustettiin toimikunta
valmistelemaan vuosikokousta. Toimikuntaan kuuluivat Erkki Salminen, Simo H&nninen, Arto
Kuparinen, Pekka Heino ja Teuvo Koponen. Vuosikokouksen paivamaaraksi sovittiin
31.10.1975 ja kokouksen pitopaikaksi Hameen Suoja. Kokouksen kokoonkutsuja oli kerhon
pitkdaikainen pj. Erkki Salminen. Kokous valitsi kerhon uudeksi puheenjohtajaksi Simo
H&annisen. Muut valituksi tulleet hallituksen jasenet, olivat vara pj. Juha Tuomi, sihteeri Kari
Ahola, rahaston hoitaja Pertti Michelsson, Esko Koskinen, Erkki Kuparinen, Pauli Vekama,
Kalevi Karvonen, Kari Jokinen ja kunnia pj Otto Toivonen. Lisdksi jasenkirjuriksi valittiin Arto
Kuparinen, kaluston hoitajaksi Seppo Salonen ja leikekirjan hoitajaksi Mari Anne Saarinen.

Toiminnan elvyttdminen aloitettin varojen kerays toiminnalla. Ehka yleis6d kiinnostavin
tapahtuma oli jarjestdd moottoripydra nayttely, johon oli paddsymaksu. Ensimmainen néayttely
pidettiin AKP:n (Auto-Kumi-Palvelun) vaihtoautohallissa Kaurialassa. kevaalla 1976. Nayttelyssa
oli esilla Erkki Pietolan omistamat motocross ja enduro kilpapyorat. Nayttely sai odotettua
suuremman suosion ja paikalla vieraili noin 1500 kavijaa. Edellisen nayttelyn innoittamana 26. —
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27.03.1977 jarjestettin samoissa tiloissa uusi nayttely, jossa esilla oli "Kilpapyorat kautta
aikojen”. Naytteilla oli yli 70 moottoripy6rdd, joista vanhin oli vuoden 1952 englantilainen
Vincent kilpapyoréa. Nayttely osoittautui todella hyvaksi “rahasammoksi” kerhon varojen
kerdamiselle, silla paikalle kerdantyi nyt noin 2000 kavijaa.

Matkamotoristien kokoontumisajoihin HIMK:n jasenet osallistuivat ahkerasti samanhenkisten
harrastajien kanssa etenkin Suomessa, mutta matkoja tehtin myds ulkomaille. Tama
harrastelija moottoripyoérailijdiden uusi toimintamuoto sai alkunsa jo 1970-luvun alussa. V. 1977
HIMK:sta loytyi 15 jasenen urhea ryhmad, joka paatti osallistua "Madonnia Ralliin®, jonka
kokoontumispaikka oli Italiassa Milanon ja Torinon valisellda osuudella kylassd nimelta
Castellazzo di Bormida. Tahan kokoontumisajoon osallistui tuhansia motoristeja ympaéri
Eurooppaa. Tama HIMK:n ryhmé& palkittin suurimpana tdhan kansainvaliseen ralliin
osallistuneena moottorikerhona. Kokoontumisajon kohokohtana oli perilla jarjestetty katolinen
messu paikallisessa kirkossa, johon pdaasi osallistumaan vain harvat ja valitut motoristit
pybriensd kanssa. Ensimmaisena suomalaisena messuun paasi osallistumaan
moottoripydransa kanssa HIMK:n Pentti Lohilahti sekd myéhemmin Esko Koskinen ja Juha
Tuomi. HIMK:n matkamotoristien intoa kuvaa hyvin heidan kesan 1977 aikana ajamansa
yhteensa noin 200.000 km:n ajomatka.

Nuorisotoiminnan elvyttaminen aloitettin v. 1977 hankkimalla nuorille sopiva Yamaha-
merkkinen minitrial pyora, jota kerhon nuorimmat jasenet voivat kayttaa lajin harjoitteluun ja
etenkin opetella moottoripyoran taidokasta hallintaa maastossa. Tama saavuttikin suuren
suosion nuorten keskuudessa. Pikku Parolan alueella jarjestettyihin 15 maastoharjoitukseen
osallistui nimittdin yhteensad noin 170 alan harrastajaa Juha Tuomen, Allan Jaatisen ja Arto
Kuparisen opastamina. HIMK:n nuoret osallistuivat myds useaan minitrial kilpailuun Etela-
Suomen alueella, mutta valitettavasti 50 ksm minitrial Yamaha mopo osoittautui aivan liian
tehottomaksi kilpailu toiminnassa. Taman toiminnan hankaluudeksi muodostui valitettavasti
myo6s kaluston kuljetus ongelmat ja siksi mopoa kaytettiin taman jalkeen vain kerhon nuorison
omaan harjoitteluun sille osoitetulla alueella. Vuonna 1980 kovia kokeneen Yamaha-mopon
kayttéa rajoitettiin ja nuoria kehotettiin kayttamaan harjoittelussa omia mopojaan. Taman
jalkeen Yamaha-mopo paatyi myyntiin. Muutamista nuorista kehittyi myéhemmin menestyneita
kilpailijoita joskin muissa lajeissa kuten esim. motocrossissa ja endurossa.

HIMK:n jasentoiminta lahti todella hyvin kayntiin. 1977 lopulla HIMK:n jasenmaara oli jo 164
jasenta, joista nuorisojasenia 27 ja naisjasenia 18.

Moottorimessut HIMK jarjesti Ahveniston moottoriradalla yhteistydssa H&meenlinnan
Autourheilukerhon (HAUK) kanssa 20.- 21.05.1978. "Nalka kasvaa sytdessa” on aika yleinen
hyvin toimintaa kuvaava lausahdus. Nyt nayttelyista siirryttin jo "messu”-tasolle. Tahan
aurinkoisena viikonvaihteena pidettyyn messu-tapahtumaan saapui yhteensad yli 9000
maksanutta vierasta, mutta se ei ole ihme, kun huomioi monen eri alan naytteille asettajat ja
tapahtuman mielenkiintoisen ohjelman messujen avausseremonioineen.

Messut avasi Hameen laaninhallituksen ld&ninasessori Rauno Karvonen ja HML kaupungin
tervehdyksen esitti apulaiskaupunginjohtaja Veikko Syyrakki, jonka jalkeen varuskunnan
soittokunta esitti oman osuutensa. SPR ja VPK esittivat pelastusnaytoksia ja Sokos esitti
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moottoriurheiluun liittyvan muotinaytoksen. Veteraanimoottoripytrien kokoontumisajon jalkeen
suoritettiin niiden arvon mukainen palkintojen jako kuten myds Automobiilien kokoontumisajon
jalkeen. Puolustusvoimat oli myods nakyvasti esilla tapahtumassa naytoksillaan, elokuvillaan,
kalustoesittelyin ja tietysti oman musiikkinsa kera. Tervakosken moottorikerho esitti minitrial
naytoksen ja HIMK esitteli jasentensa moottoripydria. Esilla oli niin hameenlinnalaisen Palokéarki
Tiimin jokamiesluokan kilpailukalusto kuin myds HAUK:n mikroautot. Naytteille asettajia ol
yhteensa noin 60, joihin kuuluivat mm. Liikkuva Poliisi, Porche Club ym. Tilaisuuteen kuului
tietysti myos arpajaisia ja arvontaa, josta mielenkiintoisin oli traktorin takapyoréan sisarenkaan
rajayttaminen vapaassa tilassa nosturin nokassa. 370 litran minuuttivauhdilla rengasta tayttanyt
kompressori onnistui rajayttamaan renkaan ajassa 16 minuuttia 23 sekuntia eli renkaan tilavuus
paisui noin 6000 litran suuruiseksi ennen sen rajahtamista. Se oli tapahtuman "jytky”.

Kilpailutoiminta "tuumaustauon” jalkeen alkoi tutulla tavalla eli jarjestettiin jasentenvalisia ST-
ajo luonteisia maantieajoja ja motocross harjoituskilpailuja Parolannummen panssariurilla.
Kilpailutoiminnassa oli havaittavissa kuitenkin selvd suunnan muutos. Paapaino tulisi
asettumaan enduroon kuitenkin unohtamatta motocross harrastajia trialin ja RR.n jaadessa
taka-alalle.

Enduro kilpailuja HIMK jarjesti useita. Huomattavimpia HIMK:n isdnndimia enduro kilpailuja
ovat olleet vuonna 1976 syntynyt Karme Kustaan Kiemurat, josta on muodostunut perinteinen
kilpailu, vuoden 1979 SM osakilpailu, vuoden 1994 joukkue SM Kilpailu, 1995 SM osakilpailu,
kansainvalinen kuuden paivan ajo (ISDE) vuonna 1996 ja MM-enduron osakilpailu vuonna
2000. Liséksi HIMK jarjesti vuosien varrella useita muita kansallisia enduro kilpailuja kuten myés
jasenten valisia harjoitus kilpailuja. Lahes kaikkien kilpailujen ratamestaria toimi Allan Jaatinen
apulaisineen, joita olivat mm. Pentti Lehtel&, Erkki Pietola ja monet muut HIMK:n jasenet.

Karme Kustaan Kiemurat on perinteisesti muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta 06.12. eli
ltsendisyyspéivana ajettava partio kilpailu, joka on Paijanne ajon ohella vanhimpia Suomessa
jarjestettavia enduro kilpailuja. Taméa kilpailu sai alkunsa pienen hamalais- ja turkulaisryhman
yhteisestd enduron harrastamisesta, jonka hamalaisryhmaan kuuluivat mm. Allan Jaatinen,
Erkki Pietola, Pentti Lehtela, Teuvo Koponen ja Reima Laakso. Kilpailun nimi sai alkunsa
tilannekomiikasta. Menestyneen entisen TT-kuljettajan Pentti Lehteldn, jota kutsuttiin Kustaaksi,
pitdessa kuljettajapalaveria eras osanottaja kysyi neuvoa kiperaan tilanteeseen, johon Pentti
vastasi, etta "ei auta olla kuin areené vaan, niin kuin karmetta pussista nayttaisi’. Kysyja tokaisi
tahan, etta "oikea Karme Kustaa”.

Ensimmainen kilpailu ajettiin jo vuonna 1976. Aluksi muutama kilpailu ajettiin henkilokohtaisena
kilpailuna, mutta pian kilpailun puuhamiehet Allan, Erkki ja Pentti totesivat, etta kilpailuun olisi
saatava lisda vaikeutta. Allan keksi, etta tehdaan kilpailusta partio kilpailu, jossa on kolme
miehiset partiot. Nykyaan kilpailussa on viisi eri luokkaa: Ykkdsessa saa ajaa milla luokituksella
tahansa. Kakkosluokassa pitaa olla ainakin yksi B-luokan kuljettaja, mutta ei A-luokan kuljettaa
ja kolmosessa vain C-luokan kuljettajia. Lisaksi mukana on Army-luokka ja business-luokka.
Partion aika otetaan sen viimeisen kilpailijan maaliin saapumisesta. Kilpailu on ajettu joka vuosi
yht&a poikkeusta lukuun ottamatta. Poikkeuksen syy oli v. 1996 jarjestetty ISDE, jolloin kilpailun
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kerran. Aluksi kilpailu ajettiin 10-tien varrella, jolloin ajettiin ensin tien vasemmalla puolella
olleella alueella Turkuun péin ja palattiin tien oikean puolen alueiden kautta takaisin Viipurintien
varrella sijaitsevan Motari-likkeen alueen toimiessa kilpailukeskuksena seka [&ht6- ja
maalipaikkana. Taman jalkeen kilpailupaikaksi tuli Ilveskallion alue, josta lopulta paadyttiin
Puolustusvoimien harjoitusalueelle Etu- ja Taka-Hatilaan. Kilpailukeskuksen paikka vaihteli
useasti paatyen lopulta Aulangon Heikkilan jalkeen Kekkurin alueelle Etu-Hatildan 2000-luvun
alussa. Talléin kilpailupaivaksi vakiintui Itsendisyyspaivd, koska silloin puolustusvoimien
kayttamalla harjoitusalueella ei ole heidan omaa toimintaa. Kilpailun reitti on nykyisin varsin
lyhyt, vain 24 km, ja se kierretaan luokasta rippuen 1 — 3 kertaa. Reitin vaikeutta ja vaativuutta
kuvaa hyvin reitille annettu ykkodsluokan kolmen kierroksen ajoaika 4,5 tuntia, muiden luokkien
kahden kierroksen ajoajan ollessa 3,5 tuntia. Kilpailuun kuului viela muutama vuosi sitten yo6-
osuus, jotta kilpailijat voisivat testata ajovalojaan Paijanne ajoa varten. Tasta kuitenkin luovuttiin
pian turvallisuussyista. Maaliin saapumattomia kilpailijoita etsittiin useasti pimeastd metsasta,
mutta usein kilpailija 16ytyikin lopulta kotoaan hyvassa kunnossa.

Kilpailun erikoisuus on Seppo Suomisen kehittama Business luokka, jossa kiertopalkintona on
Sepon lahjoittama seindkello. Tasta luokasta saatavat tulot menevat Suomen ISDE rahastoon,
jolla kustannetaan Suomen juniori joukkue ISDE Kilpailuihin. llman tallaisen rahaston ja
tukiryhman apua juniorit eivat pystyisi osallistumaan em. kilpailuun.

Karme Kustaan Kiemurat on yksi Suomen suurimmista enduro Kilpailuista, jonka
osallistujaennatys on noin 350 kilpailijaa. Vuonna 2015 ajettu kilpailu oli jarjestys numeroltaan
39. Kilpailun suosiota kuvaa hyvin se, etta tdhan huonossa saassa ajettuun vaativaan kilpailuun
osallistui yhteensa 69 3-miehista partiota eli 207 kilpailjaa mukaan lukien Puolustusvoimat,
jotka osallistuivat kilpailuun kahden partion voimin. Kilpailun vaativuutta kuvastaa hyvin se, etta
maaliin saakka selvisi vain 22 partiota. Tassd yhteydessd on lausuttava lammin Kkiitos
Puolustusvoimien yhteistyolle kilpailun jarjestamiseksi.

International SIX DAYS Enduro (ISDE) on kautta aikojen yksi mittavimmista moottoriurheilu
tapahtumista Suomessa. Vuodesta 1913 alkaen ajettu joukkuekilpailu ajettiin nyt 71. kerran ja
ensimmaista kertaa Suomessa. Kilpailun saaminen Suomeen oli monen vuoden tydn tulos ja
peraanantamaton saavutus Suomen Moottoriliitolta. Suomen pahimpana Kilpailijana oli Italia,
joka lopulta sai seuraavan vuoden kilpailun jarjestettavakseen. SML suunnitteli myds pitkdan
kuka saa Suomessa olevan Kkilpailun jarjestettavakseen ja kuka siihen pystyy. Lopulta
iimeisestikin  Allan Jaatisen noin 40 vuoden endurokokemus niin kilpailijana kuin
endurokilpailujen ratamestarina ja hanen yli 10 vuoden kokemus maailmalta ISDE kilpailuista
painoi vaa’assa eniten ja siten kilpailu saatiin Hameenlinnaan. HIMK:n lisdksi tahan SML:n
isanndiméan kilpailun jarjestely- ja toimitsijatehtaviin osallistui 25 muuta Etel&d-Suomen
moottorikerhoa.

Kilpailu jarjestettiin 12. — 17.08.1996 Hameenlinnan ymparistossa Allan Jaatisen ollessa
ratamestarina vastuussa reitistd. Reitin suunnittelun Allan aloitti jo pari vuotta ennen itse
kilpailua. Suunnittelussa oli monia uusia haasteita. Aluksi ymmarrettiin, ettd Puolustusvoimat
antavat taas kayttoluvan jo tutuksi kayneille harjoittelualueilleen, mutta ndin nyt kaynytkaan.
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Syyna oli ulkomaalaisten kilpailijoiden ja huoltojoukkojen lasnéolo, joten reitille oli |0ydettava
vaihtoehtoja. Suunnitelmissa oli, ettd noin 150 km:n pituinen lenkki kierrettaisiin péaivassa
kahdesti. Erilaisia lenkkeja olisi yhteensa kolme, jolloin 1. ja 2. paivana ajettaisiin sama lenkki,
3. paivana uusi lenkki seka 4. ja 5. paivana uusi lenkki. Kilpailu loppuisi perinteisesti 6. paivana
ajettavaan motocross osuuteen Pullerin kentélla. Lahto- ja maalialue seka park ferme sijaitsivat
kaupungin keskustassa Hameensaaressa. Allanin huolena oli my6s reitin pohjan kestavyys.
Kestaako se noin 300 kilpailijan ajon kahdesti paivassa ja kahdella lenkilla viela tuplasti, koska
ajetaan sama reitti uudelleen. Kilpailun kokonaispituus oli noin 1500 km ja se sisélsi yhteensa
31 erikoiskoetta. Kilometreja Allanin KTM pyoraan kertyi reitin suunnittelun vuoksi noin 2000
km. Allan ja Reijo Kiveld apulaisineen suoriutuivat tydstaan hyvin. Reitin pohja kesti ja kilpailu
saatiin reitin puolesta viedyksi lapi ilman suurempia ongelmia.

Oma lukunsa oli kilpailun vaatimat laajamittaiset muut jarjestelyt. Miten saadaan hoidettua noin
300 kilpailijan ja heidéan huolto- ja tukihenkildind toimivien noin 2500 hengen tarpeet tyydytettya.
Taman lisaksi paikalle tarvittiin noin 700 vapaaehtoista toimitsijaa erilaisiin tehtaviin. Tahan eivat
HIMK:n omat voimavarat tietenkaan riittdneet. Onneksi HIMK:n saatavilla oli apua yhteensa 25
eri Etela-Suomen alueella toimivalta moottorikerholta sekd muilta tahoilta. Kullakin
moottorikerholla oli oma vastuu-alueensa reitistd ja sen vaatimista tehtavista. Kilpailun
kansainvalisen tuomariston jasenet olivat Itdvallasta, USA:sta, Saksasta, Belgiasta, Tsekin
Tasavallasta. Kilpailun johtajana toimi Timo Katajamaki sekd SML:n tuomariston jasenena Eino
Louhio Suomesta. Kilpailun muut 13 paatoimitsijaa olivat kaikki suomalaisia. Kilpailun
suojelijana toimi Tasavallan Presidentti Martti Ahtisaari.

Kilpailuun osallistui 23 eri maan viralliset maajoukkueet. Euroopan maiden liséksi edustettuina
oli maita Pohjois-, Keski- ja Eteld Amerikasta, Australiasta ja Japanista. Nuorten maajoukkueita
oli noin 20 seka lisdksi erinaisia kerhojoukkueita, merkkijoukkueita ja yksittéaisia kovan tason
kilpailijoita.

Joukkuekilpailun voitto eli World Trophy voitettiin Suomeen joukkueella: Kari Tiainen, Jani
Laaksonen; Pekka Viljakainen, Petteri Silvan, Mika Ahola ja Vesa Kyttnen.

Junior Trophy voitettiin myés Suomeen joukkueella: Tuomas Ahonen, Juha Salminen, Juha
Laakso ja Mika Marila.

125 ksm luokan voitti Petteri Silvan ja Mika Ahola oli kolmas.

250 ksm luokan ja yleiskilpailun voiton vei Italian Giovanni Sala.

400 ksm 4T luokan voitti Ruotsin Anders Eriksson.

500 ksm 4T luokan voitti Kari Tiainen.

Kilpailu ajettiin aurinkoisessa saassa. Radan kunnostukseen tarvittavia riittdvia sateita saatiin
vasta myohaan syksylla, siksi kilpailureitin kunnostus mukaan lukien teiden lanaus kilpailun
jarjestdjien toimesta jai maanomistajien harmiksi vasta lokakuulle. Onneksi maanomistajat
ymmarsivat asian eivatka suuremmin hermostuneet reitin kunnostuksen myo6hastymisesta.
Kilpailun jalkeen HIMK:sta tuntui, ettd sille salytettiin liikaa vastuuta kerhon pieneen
jasenméaraan nadhden. Muuten tehtavastd suoriuduttin vahintdan tyydyttavasti, vaikka
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jalkeenpain ei paljoa kiitosta kuulunutkaan — vai pitik6 SML saadut kiitokset itselladn ollessaan
kilpailun virallinen jarjestaja.

HIMK:n jasenet ovat myds puolestaan avustaneet paikallisia moottorikerhoja kuten SML:n
elokuussa 2011 jarjestamasséa ISDE kilpailussa, joka ajettiin Kotkan ja Haminan maastoissa.
HIMK:n tehtavana oli huolehtia Onkamaan maastossa 10. - 12. 08. 2011 ajetun maastokokeen
kaikista jarjestelyyn kuuluvista tehtavista. Tama maastokoe ajettiin kahdesti kolmen paivan
aikana. Lisaksi jo kilpailua edeltaneena vuonna Allan Jaatinen ja Samuli Aro opastivat
kotkalaisia kilpailun jarjestgjia paikan paalla parin paivan ajan kilpailureitin suunnittelussa ja
muissa jarjestely tehtavissa.

Muista HIMK:n jarjestamista enduro kilpailuista voi mainita seuraavat:

Luotettavuusajon (nyk. enduron) kansalliset kilpailut, jotka HIMK jarjesti mm. 03.09.1978 ja
30.09.1979 sekd SM osakilpailun 10.08.1980. Naiden kilpailujen laht6- ja maalipaikka olivat
Ahveniston moottoriradalla.

Sixi Enduron ensimmainen kilpailu ajettiin toukokuussa 1989 ja se ajettiin kolmena vuonna
Taka-Hatilan alueella pari-kilpailuna. Se oli Cross Country kilpailun kaltainen, koska Allan
Jaatisen raataloiman lyhyen useasti kierrettavan reitin ajoaika oli kaksi tuntia. Kilpailu sai
runsaasti kiitosta kilpailijoilta. Lisdksi taman Kilpailun tulot tilitettin SML:lle Suomen enduro
joukkueen matkakassaan.

Ozzi Enduro ajettiin ensimmaisen kerran 1989. Myo6s tama Kkilpailu ajettiin kolmena eri vuonna
lahto- ja maalipaikan ollessa Ahveniston Moottoriradalla ja reitin kierrellessa Hattulan — llamon
ja Taka-Hatilan alueilla. Tama kilpailu kerasi yli sata osanottajaa.

Repa-Special Enduro ajettiin ensimmaisen kerran 1993 sek& muutaman kerran taman
jalkeenkin kansallisena kilpailuna Hameenlinna ymparistossa. Tama kilpailu oli tarkoitettu vain
B- ja C-luokan eli nuorten luokan kilpailijoille eika kilpailuun kelpuutettu A-luokan kilpailijoita.

Enduron joukkue SM jarjestettiin heindkuussa 1994. Allanin suunnittelema reitti kierteli
Puolustusvoimien harjoitus alueella Taka Hatilassa ja kilpailu oli eraanlainen “kenraali harjoitus”
tulevaa ISDE kilpailua varten.

SM Enduron osakilpailu jarjestettin 13.08.1995 ja SML palkitsi tdman kilpailun vuoden
parhaana enduro kilpailuna.

MM Enduron osakilpailunkilpailun HIMK jarjesti 15.07.2000. Allan Jaatisen suunnittelema
reitti kierteli Hameenlinnan, Parolan ja Rengon alueilla kilpailun 1ahto- ja maalipaikan sijaitessa
Ahveniston Moottoriradalla. Osanottajamaara kilpailuissa oli noin 150. Kilpailun jarjestelyt saivat
runsaasti kehuja kaikilta osapuolilta ja kilpailu arvostettiin vuoden parhaaksi MM-osakilpailuksi.
Taloudellisesti kilpailu oli erittdin tuottoisa HIMK:lle.
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Kilpailun lopputulokset olivat odotetusti suomalaisille mieleiset:
125 ksm 1. Juha Salminen ja liséksi yleiskilpailun voitto
125 ksm 2. Petteri Silvan

250 ksm 2. Mika Ahola

500 ksm 4T 1. Kari Tiainen

Parhaiten menestyneitd Enduro kilpailijoita talla ajanjaksolla olivat:

Mika Ahola, joka voitti 6 A-luokan SM-kulta ja 3 nuorten luokan SM-kulta-, A-luokan SM-
hopeamitalia ja yhden nuorten luokan SM-hopeamitalin henkilokohtaisella tasolla seka
joukkuekilpailuissa “varisuoran” eli kulta-, hopea- ja pronssimitalin. Kolme nuorten luokan
yleiskilpailun kultamitalia selittyy silla, etta tuolloin kilpailija sai osallistua my6s nuorten luokan
kilpailuun, jos han oli alle 20-vuotias. Lisédksi han voitti Paijanne ajon yleiskilpailun perati 6
kertaa seka Ruotsissa ajetun November Kasanin kahdesti. MM-kilpailuissa han voitti
henkilokohtaisella tasolla 5 kulta-, 5 hopea- ja 3 pronssimitalia seké joukkuekilpailuissa 7 kulta-,
2 hopea- ja 1 pronssimitalin. Lisaksi Mikan meriitteihin kuuluu kolme ISDE:n yleiskilpailun
voittoa.

Petri Pohjamo, joka voitti yhden A-luokan SM-pronssimitalin henkilokohtaisella tasolla ja
joukkuekilpailuissa yhden kulta- ja yhden pronssimitalin. MM-kilpailuissa hé&n voitti
henkilokohtaisella tasolla yhden kulta-, 2 hopea- ja yhden pronssimitalin seka joukkue
kilpailuissa 4 kulta- ja yhden hopeamitalin. Lisaksi Petri voitti Espanjan enduro mestaruuden
neljasti vv. 2000 — 2003.

Jarkko Vainio, joka voitti yhden A-luokan SM-hopea- ja yhden nuorten SM-hopeamitalin 3 A-
luokan  SM-pronssimitalia  henkilokohtaisella tasolla seka yhden  SM-kultamitalin
joukkuekilpailuissa. MM-kilpailuissa han voitti joukkuekilpailuissa yhden kulta- ja 2 hopeamitalia.
Juha Laakso, joka voitti kaksi nuorten SM-kulta-, 2 A-luokan SM-hopea- ja yhden nuorten SM-
pronssimitalin ja joukkuekilpailuissa yhden SM-kulta ja yhden SM-pronssimitalin. Liséksi han
edusti Suomea voitokkaassa ISDE Junior Trophy joukkueessa. Juha voitti myds Viron
mestaruuden ja Ruotsin nuorten luokan mestaruuden. Lisaksi han saavutti henkilokohtaisen EM
pronssimitalin 250 ksm nuorten luokassa.

Jukka Jaaskelainen, joka voitti ynden nuorten SM-kultamitalin, yhden A-luokan SM-hopea ja
yhden  A-luokan  SM-pronssimitalin  henkildtasolla sekda yhden  SM-kultamitalin
joukkuekilpailussa.

Jari Pulkkisen, Mika Turusen, Heikki Santalan, Ari Makelan, Mika Karman ja Arttu
Korkkalan kuten kaikkien muidenkin tarkemmat mitalisijoitukset selvidvét oheisesta liitteesta.

Mielenkiintoisena statistikka tietona tahan taytyy liséata, ettd enduron suuresta suosiosta
huolimatta yleisen- eli nykyisen A-luokan Enduron Suomen mestaruuksia HIMK:n edustajilla on
vain kahdella eri henkildlla, Pekka Niinikoskella ja Mika Aholalla. Mikalla on mestaruuksia 4 ja
yleiskilpailun voittoja 2 seka Pekalla yksi vuodelta 1963.

Motocross kilpailuja HIMK on jarjestanyt lahinné jasenten valisina kilpailuina. Simo Hanninen
sai neuvoteltua v. 1977 Puolustusvoimilta luvan kayttdd Parolannummen panssariuria harjoitus
alueena motocrossia ja enduroa varten. Aluksi panssariurilla harjoiteltin keskitetysti tiistaisin
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kello 17.00 jalkeen. Harjoittelu sai suuren suosion ja osanottaja joukko kasvoi tasaisesti. Taméan
seurauksena joukon kilpailuvietti myos kasvoi ja illat paattyivat keskindiseen kilpailuun, jossa
ajettiin yhteislahtona 15 minuuttia + 2 kierrosta. Tassa otettiin myos turvallisuus nakokohdat
huomioon, silla kilpailuun osallistujalta vaadittiin voimassa oleva kilpailu lisenssi ja vakuutus.
MyOs yksi pakettiautoista pidettiin tyhjand, jotta sitd voi tarvittaessa kayttda ambulanssina.
Tasta alkoivat myds “sarjacross” kilpailut. Ensimmainen sarjacross kilpailu ajettiin jo v. 1980 ja
kilpailuja jarjestettiin vuosittain viisi kertaa. HIMK jarjesti alueella my6s kaksi kansallista
motocross kilpailua nimeltaan Leijona Cross 1980-luvun alkupuolella. Puolustusvoimien
peruttua alueen kayttdluvan viimeinen sarjacross Kilpailu ajettiin 29.08.1991. Osanottajamaara
sarjacross kilpailuissa vaihteli 10 - 20 kilpailijan valilla. Tamén jalkeen harjoitus kilpailupaikkoja
on ollut useita ja osanottajamé&érad on pysynyt vakaasti noin 20 osanottajan paikkeilla.

Parhaiten menestyneita kilpailijoita ovat Erkki Pietola, joka voitti Heikki Mikkolan jalkeen 500
ksm luokan SM-hopeaa vv. 1975 ja 1978 seka SM-pronssia vv. 1976 ja 1977. Vv. 1975 ja 1978
Erkki kilpaili TMK:n edustajana HIMK:n "tuumaustauon vuoksi. Myds Jyrki Vuorisella on yksi
SM-hopea 250 ksm luokasta vuodelta 1988 ja PM-hopeamitali vuodelta 1983 Suomen
motocross joukkueen jasenena. Vanha konkari Allan Jaatinen osallistui myds motocross
kilpailuihin sivuvaunullisella 500 ksm Yamahallaan vuosina 1978 — 1981 voittaen SM-
pronssimitalin 1979 Reima Laakson kanssa. Myohemmin Allan ja Reima kilpailivat pa&asiassa
Keski-Euroopan radoilla kansainvalisissa kilpailuissa. Myds Erkki Pietola Ja Jyrki Vuorinen
kilpailivat useana eri vuotena Keski-Euroopan radoilla. V. 1975 Erkki ajoi viisi MM osakilpailua,
joita yksi oli USA:ssa ja v. 1976 koko sarjan paitsi USA:n osakilpailun. Valitettavasti Erkki jai
niukasti MM pisteitta naissa osakilpailuissa.

RR-kilpailuja HIMK on jarjestanyt Ahveniston moottoriradalla yhteistyéssa Hameenlinnan
l&hialueen moottorikerhojen kanssa. Kilpailuista mainittakoon mm. 12.08.1979 HaMK:n kanssa
jarjestetty PM-osakilpailu, 12. — 13. 06.1982 TuusMK:n kanssa jarjestetty SM osakilpailu,
26.08.1984 jarjestetty SM osakilpailu TuusMK:n kanssa ja 25.08.1985 jarjestetty SM osakilpailu
RiPKK:n kanssa.

Parhaiten menestynyt HIMK:n edustaja on Timo Helkid, joka voitti lajissa nuorten luokan
Suomen mestaruuden 750 ksm superbike luokassa v. 1990.

Supermoto Kkilpailuja HIMK on jarjestanyt vv. 1996 — 2001 Ahveniston moottoriradan
varikkoalueen ymparistdssa. Kilpailuihin osallistui keskim&éarin noin 50 kuljettajaa ja katsojia
saapui paikalle lahes 2000, joka oli lahes kaksinkertainen maara verrattuna radalla
jarjestettaviin autokilpailuihin. supermoto rata seuraili entistd rallicross rataa tehden pienen
lenkin my6s varikkoalueen paallystetylla alueella. Parhaat HIMK:n kuljettajat tassé lajissa olivat
Petri Pohjamo, Jukka Rastas ja Santeri Katkytniemi.

HIMK:n aktiivinen trial toiminta talla jaksolla alkoi vuodesta 1977, jolloin HIMK hankki oman
50 ksm trial Yamahan nuorisotoiminnan elvyttamiseksi. Mopo olikin ahkerassa kaytossa aina
vuoteen 1980 saakka. HIMK jarjesti Pikku Parolan alueella tana aikana 15 maastoharjoitusta,
joihin osallistui noin 170 nuorta osanottajaa Juha Tuomen, Allan Jaatisen ja Arto Kuparisen
opastamina. HIMK:n nuoret osallistuivat myds useisiin Etela-Suomen alueella jarjestettyihin mini
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trial kilpailuihin. Valitettavasti tama toiminta loppui kovia kokeneen Yamaha mopon myyntiin
vuonna 1980. Kansallisen tason kilpailuja ei HIMK enda jarjestanyt, koska trialin painopiste
siirtyi naapurikuntaan Tervakoskelle. TeMK:n paaasiallinen kilpailulaji oli juuri trial. HIMK:ta trial
kilpailuissa kansallisella tasolla edustivat mm. Murtolan veljekset, joista Esa menestyi parhaiten.

Jaarata-ajot HIMK jarjesti Luukkaan lahdella 18.03.1984. Tama kilpailu oli SM osakilpailu.
Leuto saa ja ohut jaakerros aiheuttivat omat erikoiset haasteensa télle kilpailulle. Rata jouduttiin
auraamaan lumilingoilla ja sdan taas pakastuttua radan pinta jouduttiin jaadyttamaan
kasteluautolla. Lopulta rata oli peilikirkas pienine hyppyreineen ja kallistettuine kaarteineen eika
kukaan paassyt harjoittelemaan ennakkoon radalla ennen kilpailupaivaa. Purevan pakkasen
vuoksi kilpailupaivana katsojamaéara ei ollut kovin suuri. HIMK jarjesti myos kansalliset
jaaratakilpailut samassa paikassa 24.03. 1985.

Parhaiten menestynyt kilpailija tdssa lajissa oli ehdottomasti Jerry Wathen, joka saavutti vv.
1981 -1993 valisena aikana henkilokohtaisia mitaleita yhteensa 8 SM-kulta-, 6 SM-hopea- ja 4
SM-pronssi mitalia. Kari Gron saavutti yhden SM-hopea- ja 2 SM pronssimitalia seka Reijo
Myllymaa, joka saavutti 2 SM-pronssimitalia. Tassa yhteydessa on mainittava, etta Jerry
Wathen edusti vv. 1988-1993 HyMK:ita ja Kari Gron vuodesta 1989 T-VsMK:ta, joiden
kerhojoukkueisiin osallistuneina he saavuttivat myos useita SM-mitaleita.

Maarata-ajoihin Jerry Wathen osallistui vuonna 1987 voittaen 126 — 500 ksm luokassa SM-
kultaa. HIMK ei jarjestanyt omia maarata Kilpailuja.

ICE TRACK- Kkilpailuja jarjestettin lyhyella noin 400 metrin jaaradalla vakiopydrille
Hameensaaren kentalla 31.12.1995, 11.01.1997, 04.02.1998 ja 13.01.1999. Kilpailut ajettiin
iltaisin keinovalossa ja kerran mukana olivat myo6s oikeat jadspeedway kilpakoneet pitkapiikkisin
renkain. Kilpailut ajettin speedwayn saanndilla ja kilpailuihin osallistui keskimaarin 40 - 50
kovan luokan kuljettajaa. Tulokkaita oli enemman kuin voitiin ottaa ja tdméan vuoksi halukkaita
jouduttiin karsimaan, jotta kilpailu saataisiin kohtuullisessa ajassa ajettua loppuun saakka.
Katsojia paikalle saapui katsomon taydeltd eli noin 1000, koska radalla oli rajoitetut
katsomopaikat. HIMK:n parhaat kuljettajat tassa lajissa olivat Jerry Wathen, Petri Pohjamo ja
Jukka Rastas.

Ja toiminta jatkuu.......
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